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Kapitel 1

Gegenstand und Aufgaben
der Verkehrsplanung






Kapitel 2

Planungsgrundlagen






Kapitel 3

Stralsennetz- und
Stralienraumgestaltung






Kapitel 4

Verkehrsablauf und Kapazitat
des flielsenden
Kraftfahrzeugverkehrs

4.1 freie Strecke

4.1.1 Verkehrsgrofen (makroskopische Verkehrskenngrofien)
4.1.1.1 Die Verkehrsstérke
N = Verkehrsmenge K fz]

T = Zeit [h)
. Kfz
q = Verkehrsstarke { ]{ }
_N
9=7

zeitlich /lokale Kenngrofe der Verkehrsstromung

4.1.1.2 Verkehrsdichte

bestehende Verkehrsmenge, die sich auf einem bestimmten Wegabschnitt befind-
et

S = Wegabschnitt [km]

D = Dichte [KTfZ}

_ N
D=3

4.1.1.3 Geschwindigkeit

v=7 .
V=[5
mittlere Gschwindigkeit lokal oder zeitlich
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1 L
VL = N, Z:lez‘
i=

momentanes Mittel

m

v = ﬁzvmz

1=
harmonisches Mittel

dmax = C
Kapazitit ist der maximale Wert, der Verkehrsstrome unter den jeweils gegebe-
nen baulichen und verkehrlichen Bedingen der Strafenvcerkehrsanlage.

4.1.2 Kapazitidt und zulissiger Verkehrsstirke
4.1.2.1 Kapazitit

Co = Kapazitait des Querschnittes
h = Fahrstreifen (FS)
Crs = Kapazitit des F'S

i

Cg = > . Crg,
i=0

4.1.2.2 zulédssige Verkehrsstirke

Qrul < C

Qw1 ist der Verkehrsstirkewert, der unter Beriicksichtigung bestimmter quali-
fizierter Forderungen, an den Verkehrsablauf auf einen Strafenabschnitt gerade
noch zugelassen werden kann.

g = Sattigungsgrad (Auslastung)

9=12¢
QZul:gzul'C
QSV = Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes
QSV | T
A | >009.Lovy (0G] Vi[%] |
B >0,8...0,9v¢ 1 | 130...140
C >0,7...0,8vf 2 | 100...110
D >0,6...0,7vy 3 80...90
E >0,5...0,6vy | X? | 50...70
F D < 0,5v¢
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