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Kapitel 1

Gegenstand und Aufgaben

der Verkehrsplanung
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Kapitel 2

Planungsgrundlagen
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Kapitel 3

Straÿennetz- und

Straÿenraumgestaltung
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Kapitel 4

Verkehrsablauf und Kapazität

des �ieÿenden

Kraftfahrzeugverkehrs

4.1 freie Strecke

4.1.1 Verkehrsgröÿen (makroskopische Verkehrskenngröÿen)

4.1.1.1 Die Verkehrsstärke

N = V erkehrsmenge [Kfz]
T = Zeit [h]

q = V erkehrsstärke
[
Kfz
h

]
q = N

T
zeitlich/lokale Kenngröÿe der Verkehrsströmung

4.1.1.2 Verkehrsdichte

bestehende Verkehrsmenge, die sich auf einem bestimmten Wegabschnitt be�nd-
et
S = Wegabschnitt [km]

D = Dichte
[
Kfz
h

]
D = N

S

4.1.1.3 Geschwindigkeit

v = s
t

V = s
T

[
km
h

]
mittlere Gschwindigkeit lokal oder zeitlich
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vL = 1
NL

NL∑
i=1

vLi

momentanes Mittel

vL = 1
Nm

Nm∑
i=

vmi

harmonisches Mittel
vn = NL

NL∑
i=1

vLi

vc ≈ vf
2

qmax = C
Kapazität ist der maximale Wert der Verkehrsströme unter den jeweils gegebe-
nen baulichen und verkehrlichen Bedingen der Straÿenvcerkehrsanlage.

4.1.2 Kapazität und zulässiger Verkehrsstärke

4.1.2.1 Kapazität

CQ = Kapazität desQuerschnittes
h = Fahrstreifen (FS)
CFS = Kapazität des FS

CQ =
h∑

i=0

CFSi

4.1.2.2 zulässige Verkehrsstärke

qzul < C
qzul ist der Verkehrsstärkewert, der unter Berücksichtigung bestimmter quali-
�zierter Forderungen, an den Verkehrsablauf auf einen Straÿenabschnitt gerade
noch zugelassen werden kann.
g = Sättigungsgrad (Auslastung)
g = q

C
qzul = gzul · C
QSV = Qualitätsstufen des V erkehrsablaufes
QSV v

A > 0, 9 . . . 1, 0 vf
B > 0, 8 . . . 0, 9 vf
C > 0, 7 . . . 0, 8 vf
D > 0, 6 . . . 0, 7 vf
E > 0, 5 . . . 0, 6 vf
F D < 0, 5 vf

OG Vf

[
km
h

]
1 130 . . . 140
2 100 . . . 110
3 80 . . . 90
X? 50 . . . 70
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